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Na  podstawie  art.  20  ust.  4  Ustawy  z  dnia  7  lipca  1994r.  Prawo  budowlane z

późniejszymi zmianami oświadczamy, iż  projekt  budowlany pn.  „Modernizacja  torowiska

tramwajowego  wbudowanego  w  jezdnie  ul.  Obro ńców  Westerplatte  w  Katowicach”  –

skrzy żowanie z ul. Bednorza”  został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz

zasadami wiedzy technicznej, jest w swoim zakresie kompletny oraz spełnia wymagania dla

celu któremu ma służyć.

Projektant Sprawdzający

Warszawa, listopad 2009
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Rozmieszczenie urządzeń na
skrzyżowaniu ul. Obrońców Westerplatte i
ul. Bednorza

P36_OR_PW.II.7.1_01 1:500

Schemat połączeń sterowniczych
skrzyżowanie ul. Obrońców Westerplatte i
ul. Bednorza

P36_OR_PW.II.7.1_02 --

Rozmieszczenie urządzeń na
skrzyżowaniu ul. Obrońców Westerplatte i
ul. Bednorza

P36_OR_PW.II.7.1_03 1:500

Trasy kabli sygnalizacyjnych na
skrzyżowaniu ul. Obrońców Westerplatte i
ul. Bednorza

P36_OR_PW.II.7.1_04 1:500

Widok i wyposażenie masztów i słupów
wysięgnikowych sygnalizacyjnych M9, M13
i M16 skrzyżowanie ul. Obrońców
Westerplatte i ul. Bednorza

P36_OR_PW.II.7.1_05 1:50

Widok i wyposażenie masztów i słupów
wysięgnikowych sygnalizacyjnych M10 i
M12 skrzyżowanie ul. Obrońców
Westerplatte i ul. Bednorza

P36_OR_PW.II.7.1_06 1:50



CZĘŚĆ  INFORMACYJNO-OGÓLNA

I.1. NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotem inwestycji jest „Modernizacja torowiska tramwajowego
wbudowanego w jezdnie ul. Obro ńców Westerplatte w Katowicach” –
skrzy żowanie z ul. Bednorza.

I.2. NAZWA INWESTORA

Inwestorem jest Miasto Katowice, w imieniu którego postępowanie prowadzi
Wydział Inwestycji, z siedzibą w Katowicach przy ul. Warszawskiej.

I.3. NAZWA JEDNOSTKI PROJEKTOWEJ

 „Egis Poland Sp. z o.o.” z siedzibą przy ul. Puławskiej 182; 02-670 Warszawa.

I.4. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawą opracowania jest Umowa nr IN/1/09 zawarta w dniu 19.01.2009 roku.

I.5. PODSTAWY  TECHNICZNE  ORAZ  MATERIAŁY  DO

PROJEKTOWANIA

− Mapy zasadnicze 1:5000,

− Wyrysy z mapy ewidencyjnej w skali 1:1000 (stan z dnia 27.01.2009r.),

− Aktualne mapy numeryczne dla projektowanego odcinka 

− Dokumentacja geotechniczna dla projektowanego odcinka

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi
publiczne i ich usytuowanie,

− Norma SEP-E-0001 „Sieci elektroenergetyczne niskiego napiecia. Ochrona
przeciwporażeniowa”,

−  Norma SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”,

− PN-76/E-05125 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”, 

− PN-IEC 60364 „Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych”,

− Instrukcja o drogowej sygnalizacji świetlnej. Zasady stosowania, konstrukcja i
wzory barwne sygnałów.



− opracowania typowe:

▪ Powtarzalna konstrukcja wsporcza sygnalizacji swietlnej,

▪ Katalog urządzeń sygnalizacyjnych,

▪ Katalog kabli sygnalizacyjnych,

▪ Katalog kabli energetycznych. 

− inwentaryzacja w terenie.

Projektowana sygnalizacja będzie spełniała warunki Rozporządzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie oraz
inne, obowiązujące w tym zakresie normatywy.

PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

II.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie usług projektowych pn. „Modernizacja
torowiska tramwajowego wbudowanego w jezdnie ul. Ob rońców Westerplatte
w Katowicach” – skrzy żowanie z ul. Bednorza.

II.2. ZAKRES OPRACOWANIA

Inwestycja przewiduje m.in.:

� Tematem opracowania jest projekt budowlany instalacji elektrycznych
sygnalizacji świetlnych w ciągu ulicy Obrońców Westerplatte w Katowicach

� na skrzyżowaniu z ul. Bednorza

� Zakres opracowania:

• kanalizacja kablowa

• linie kablowe sterownicze do sygnalizacji

• linie kablowe sterownicze do pętli indukcyjnych

• urządzenia sygnalizacyjne

• ochrona od porażeń

II.3. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest sporządzenie kompletnej dokumentacji
projektowej stanowiącej podstawę do rozpoczęcia robót budowlanych na podstawie
wydanej Decyzji o pozwoleniu na budowę. Projekt budowlany stanowi załącznik do
niniejszej Decyzji.



STAN FORMALNO-PRAWNY

III .1. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Projektowana przebudowa sygnalizacji zlokalizowana jest na terenie województwa
śląskiego w Mieście Katowice. Obejmuje ona skrzyżowanie Obrońców Westerplatte
w Katowicach

� na skrzyżowaniu z ul. Bednorza

 

STAN ISTNIEJĄCY

IV.1. ISTNIEJĄCA SYGNALIZACJA ŚWIETLNA

Na skrzyżowaniu omawianych skrzyżowaniach i przejazdach przez torowisko w
ciągu ul. Obrońców Westerplatte nie znajdują się żadne instalacje sygnalizacji
świetlnej.

ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE

Zasilanie

Sterowniki sygnalizacji świetlnych będą zasilane z projektowanych przyłączy
energetycznych zgodnie z warunkami nr 09-12-09/217 wydanymi przez Vattenfall.
Dla zapewnienia zasilania projektowanych szaf sterowniczych należy z
projektowanych ZKP wyprowadzić kable YKY 3*6mm2 i wprowadzić do
projektowanych szaf sterowniczych. Na skrzyżowaniu z ul. Obrońców Westerplatte z
ul. Bednorza kabel zasilający należy prowadzić do projektowanej kanalizacji kablowej
i wprowadzić do projektowanej szafy sterowniczej sygnalizacji świetlnej.

Kanalizacja kablowa

Projektuje się wykonanie kanalizacji kablowej 1-otworowej z rur osłonowych AROT
typu SRS 110 pod jezdniami i torowiskiem i DVR 110 i 90 w pozostałych
lokalizacjach lub rur równoważnych.

Kanalizację układać na głębokości 0,5m. Kanalizację wykonać ze spadkiem 1-3%.

Pod jezdniami kanalizację układać na głębokości 0,8m mierzonej od górnej
powierzchni rury osłonowej do poziomu nawierzchni jezdni. Przejścia pod jezdniami
należy wykonać podczas remontu nawierzchni w rowie kablowym.



Projektuje się zastosowanie studni SKR1 przy sterowniku, SK1 i studni
jednomodułowych SP 315x315mm przy podejściach do pętli indukcyjnych (np. prod.
Bush) w pozostałych punktach lokalizacyjnych.

Przy budowie kanalizacji należy stosować się do norm BN-73/8948-05 i BN-
85/8984-01.

Linie kablowe sterownicze do sygnalizacji świetlnej

Połączenia sterownicze projektuje się jako promieniowe w oparciu o kable
wielożyłowe YKSY. Projektuje się poprowadzenie oddzielnych połączeń
sterowniczych dla różnych napięć sterujących np. 230V AC i 24V DC. Linie
sterownicze należy wykonać kablami o przekroju żył 1,5mm2.

Kable należy układać w kanalizacji kablowej, a przy podejściach do masztów i
słupów w rurach osłonowych d90.

W masztach sygnalizacyjnych kable podłączyć do listew zaciskowych.

Przy sterownikach należy pozostawić zapas kabli ok 3,0m.

Linie kablowe sterownicze do pętli indukcyjnych

Linie sterownicze pętli indukcyjnych należy wykonać kablem XzTKMXpw
2*2*0,8mm w kanalizacji kablowej oraz w rurach osłonowych AROT typu DVK 50.
Połączenia pomiędzy kablem sygnalizacyjnym a przewodami pętli indukcyjnej należy
zabezpieczyć mufą. Wymiary pętli zostały podane w PT Inżynieria ruchu. Parametry
pętli należy dostosować do wymagań określonych przez producenta sterownika
sygnalizacji.

Linie kablowe sterownicze do bezdotykowego detektora obecności tramwaju

Linie sterowniczą do bezdotykowego detektora obecności tramwaju należy na
odcinku w kanalizacji kablowej i przy wejściu na słup trakcyjny wykonać kablem
XzTKMXpw 2*2*0,8mm. Wejście kabla na słup trakcji tramwajowej należy wykonac w
rurze osłonowej BE 50 lub równoważnej odpornej na działanie promieni UV. Na
słupie trakcji tramwajowej należy zamontować skrzynkę zaciskową, do której należy
wprowadzić od strony sterownika kabel XzTKMXpw 2*2*0,8 a od strony czujnika
kabel samonośny  XzTKMXpwn 2*2*0,8. Kabel samonośny należy poprowadzić na
zawiesiach kablowych na słupach trakcji tramwajowej i doprowadzić do czujnika
zamontowanego na trakcji tramwajowej.

Urządzenia sygnalizacyjne

Urządzenia sygnalizacyjne należy zamontować na masztach i słupach
sygnalizacyjnych stalowych ocynkowanych stożkowych o przekroju okrągłym. Maszty
i słupy sygnalizacyjne należy posadowić na fundamentach prefabrykowanych lub
wylewanych na mokro zgodnie z wytycznymi podanymi przez producenta słupa.
Słupy wyposażyć we wnęki instalacyjne, w których należy zamontować szynę



montażową, na której należy zamontować listwy zaciskowe wielotorowe np. WAGO.
Typy i wymiary masztów i słupów sygnalizacyjnych podano na rysunkach
technicznych.

Sygnalizatory należy zamocować na słupach i wysięgnikach. Należy
zastosować sygnalizatory LUMI-LED o napięciu 42V. Urządzenia sygnalizacyjne
pracują w układzie SELV z uziemieniem punktu neutralnego. Wszystkie słupy i
maszty oraz szynę PE sterownika sygnalizacji należy podłączyć do uziomów o
Ru<10Ω.

Połączenia wewnątrz masztów wykonać przewodami YDY o przekroju 1,5mm 2.

Do sterowania ruchem drogowym projektuje się sterowniki sygnalizacji
świetlnej :

• na skrzyżowaniu ul. Obrońców Westerplatte i ul. Bednorza

◦ 6 grup sygnaizacyjnych

◦ 5 pętli indukcyjnych

◦ 1 wejście bezdotykowego detektora obecności tramwaju

•

Sterownik (np. FR93 prod. VIALIS lub równoważnych) pracujący na napięciu 42V
będzie realizował program sterowania. Zastosowane sterowniki muszą spełniać
wymagania zawarte pkt. 3.3.1 załącznika nr 3  w rozporządzeniu Ministra
Infrastruktury z 03 lipca 2003r. W sprawie szczegółowych warunków technicznych
dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i
warunków ich umieszczaniach na drogach.

Pętle indukcyjne należy wykonac przewodem LgYd 2,5mm2. Wymiary pętli
indukcyjnych podano w projekcie inżynierii ruchu. Ilość zwojów pętli indukcyjnych
należy uzgodnić z DTR zastosowanej szafy sterowniczej.

Ochrona przed porażeniem prądem elektrycznym.

Jako ochronę od porażeń projektuje się pracę z napięciami SELV z
uziemieniem.

Zacisk PE szafy sterowniczej należy uziemić stosując uziom pionowy stalowy
miedziowany 5/8” o Galmar o długości 6m. Rezystancja uziomu winna spełniać
warunek Ru<10Ω.

W każdym słupie sygnalizacyjnych należy uziemić przewód PE stosując uziom
pionowy stalowy miedziowany 1/2” o długości 6m. Rezystancja uziomu winna
spełniać warunek Ru<10Ω .

Uziemienia wykonać ze złączami pomiarowymi.

Uwagi dla wykonawcy



Całość robót wykonać zgodnie z aktualnymi PN i PBUE oraz „Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych” cz. V.

UWAGI KOŃCOWE

Kierownik budowy zgodnie z art. 21a ust. 1 i 2 ustawy Prawo Budowlane jest
obowiązany przed rozpoczęciem robót sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony
zdrowia. 

Stosowna informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia została
opracowana jako oddzielne opracowanie.



CZĘŚĆ RYSUNKOWA














